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Heringsuttalelse fra Naringsforeningen i Trondheimsregionen (NiT)
vedrerende gjennomgang av parkeringspolitikken i Trondheim kommune
(ref. 12/15552//Q501//)

Sak om gjennomgang av parkeringspolitikken i Trondheim kommune har veert
behandlet i NiTs styre, Fagrad Eiendom og Fagrad Handel. Saken har videre veert
dreftet med representanter fra styrene i Samarbeidsgruppen Midtby’n og Trondheim
Gardeierforening for a sikre gode og relevante innspill fra naeringslivet til
grunnlagsmaterialet for det kommende arbeid i denne sammenheng.

Samarbeidsgruppen Midtby’'n og Trondheim Gardeierforening slutter seg til det som
star i denne hgringsuttalelsen fra NiT.

Vi er alle opptatt av & ha en levende og attraktiv by som rommer et blomstrende
neeringsliv med variert handel og mange arbeidsplasser, attraktive boomrader og
gode kulturopplevelser. Det er sveert positivi med et godt og omfattende
faktagrunnlag for a fa til en god diskusjon rundt parkeringspolitikken for hele byen far
saken skal gjennomgas og fremlegges for beslutningstakerne. Pa mange omrader
knyttet til sentrumsutvikling er det et godt samarbeid mellom kommunen og NiT, og
det er positivt at dette trekkes frem i faktagrunnlaget. Det er ogsa positivt at
faktagrunnlaget er omfattende, men det medfgrer samtidig at en del viktige, tidligere
fattede vedtak og relevante poenger som beslutningstakerne ber bli gjort
oppmerksomme p3, ikke fremstar tydelig i dokumentet.

Grovt skissert gnsker Trondheim kommune a legge til rette for en miljgvennlig
byutvikling hvor flere skal sette igjen bilen hjemme. Det er NiT enig i. For & oppna
dette gnsker man blant annet a legge til rette for handel over starre deler av byen for
a korte ned reisedistansene, og det iverksettes ulike tiltak for & oppna dette, hvorav
parkeringspolitikk er ett av mange tiltak. Samtidig ensker kommunen a legge til rette
for en positiv sentrumsutvikling giennom & malfeste en gnsket gkning i handel pa
25% ut over prisstigning for Midtbyens del over en 5-ars periode. De aller fleste
restriktive tiltak mot bilisme innenfor bygrensen er innfert inn mot Midtbyen, og
undersgkelser viser at handelen her gar ned. Dette burde kommet mye tydeligere
frem i dokumenter som kontekst for utvikling av kommende parkeringspolitikk.

NiT @nsker videre a papeke folgende: . _

e Sentrumsprosjektet/Framtidens byer, som bl.a. er vedtatt i sak nr. 48/12 av
formannskapet i Trondheim kommune, burde inngatt som en del av
grunnlaget for prosjektet. Var oppfatning er at dette dokumentet er viktig og
meget relevant nar vi vurderer parkeringspolitikken i Trondheim kommune.
Sentrumsprosjektet er nevnt i gjiennomgangen, men den bgr ogsa tas med
under punkt 1.1 som grunnlag for prosjektet.
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Det ber komme tydeligere frem i faktagrunnlaget at det til dels er motsats
mellom kommunens mange malsetninger og at ulike vedtak som fattes
trekker i hver sine retninger, fremfor i felles retning. Et eksempel pa dette er
vedtaket om at handel i Midtbyen @nskes opp med 25% ut over prisstigning
over 5 ar. Malinger i regi av Midtbyen Management viser at det i 2013 er en
nedgang i omsetningen pa 6,7% blant sammenlignbare butikker. Parkering
og tilkomst til Midtbyen med bil er viktige virkemidler som vi ma inkludere i
strategien for & na malsettingen.

Trondheim har det desidert laveste antall parkeringsplasser totalt i sentrum
sett i forhold til sammenlignbare byer. | dokumentet sies at det & ha fa
parkeringsplasser er a ha lyktes i utforming av en transportpolitikk som
begrenser muligheter for & kjere inn til og parkere i sentrum. Dette er ikke
forenlig med malsettingen om a legge til rette for gkt handel i Midtbyen.

| Milijgpakken er malet at bilandelen for hele byen skal vaere 50%.
Bilfarerandelen i Midtbyen oppgis a vaere 21%. Dette viser at mal for omradet
er innfridd og at ytterligere tiltak for miljghensyn ikke er pakrevd for Midtbyens
del — med mindre det er fastsatt andre mal for bilfererandelen i Midtbyen enn
i resten av Trondheim kommune. Det fremgar i sa fall ikke av dokumentet.

| Sentrumsprosjektet papekes at CO2-utslipp relatert til handel med bilreiser
ikke gar ned dersom det innfares bilrestriksjoner i Midtbyen og ikke i de andre
handelssentra. Da flyttes bare den bilbaserte handelen til de andre sentra.
Hvordan dette pavirker utslippene for Trondheim som helhet bar fremkomme
i faktagrunnlaget. Hvis en slik kartlegging ikke finnes, burde det fremga i
dokumentet at vi ikke kjenner til totalbildet for CO2-utslipp for byen som
helhet.

Valg av transportmiddel for handel pavirker hvor mye og hvor ofte det
handles, noe som ogsa fremkommer i faktagrunnlaget. Det a i hovedsak
legge restriksjoner pa handlende med bil til Midtbyen, har store konsekvenser
for handelsomsetningen i dette omradet. A pasta at konkurransesituasjonen
balanseres ogsa (delvis) giennom vesentlig bedre gang-/sykkel- og
kollektivtilbud til Midtbyen virker underlig hvis det ikke samtidig kan
dokumenteres at andelen handlende i Midtbyen totalt sett gker betydelig mer
enn i gvrige omrader.

Det henvises til kartlegging av at det er relativt mange ledige
parkeringsplasser i Midtbyen for handlende. Informasjon om antall og
plassering av disse bgr med, slik at man har et bedre grunnlag for a vurdere
om parkeringsplassene er hensiktsmessig plassert i forhold til hvor handel i
Midtbyen gjeres, jamfgr undersgkelsen det refereres til i dokumentet
angaende at avstand fra parkering til ferste handlested er av betydning for
hvor folk velger & handle.

Hvis parkeringstiltak er under vurdering eller igangsatt i etterkant av at
malinger ble gjennomfart, f. eks mer offensiv skilting av ledige plasser som
NiT tidligere har foreslatt, bgr dette fremkomme tydelig i faktagrunnlaget.

Det ma ryddes opp i faktagrunnlaget slik at det blir enkelt for leseren a se
historisk utvikling av antall parkeringsplasser i de ulike kategorier i forhold til
antall plasser pa vedtakstidspunkt, ref. vedtak fra 1985 og 2008. At tabell
angaende samme tema viser antall parkeringsplasser i 1991 malt mot 2011,
bidrar ikke til & tydeliggjere situasjonen for leseren.

| punkt 3.2.1 star det at det er uttalt eller vedtatt en malsetting om reduksjon i
antall parkeringsplasser pa gategrunn. Det ber i faktagrunnlaget vises {il
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konkret vedtak hvor dette fremkommer (jfr. det som star om dette pa side 7 i
dokumentet).

e Kommentar knyttet til tabell 3.10 er for sa vidt korrekt; at andel som synes
parkeringsmuligheter for valg av handlested er sveert viktig har gatt ned. Nar
det samtidig unnlates & kommentere at andelen som synes det er viktig eller
sveert viktig totalt sett har gatt opp, virker kommentaren pa toppen av tabellen
om at det er verd & merke seg at andelen som mener dette er svaert viktig har

géatt ned noe underlig.

NiT er klar over at dette er en hering pa faktagrunnlaget for det kommende arbeid,
men da det i dokumentet stedvis nevnes mulige tiltak gnsker vi a benytte
anledningen til & papeke flere mulige tiltak for parkeringssituasjonen i Midtbyen som
vi allerede diskuterer:

e Det antas at el-biler i noen grad benytter gateparkering til
arbeidsplassparkering. Vi gnsker at dette utredes naermere, for a kunne
avgjere om tiltak bgr iverksettes for & sikre god nok tilgjengelighet for
handelsparkerende.

e Det eri Sentrumsprosjektet lansert tanken om a evt. innfgre differensierte
takster, f.eks. en gratis tredje time. Dette vurderes a kunne stimulere
handelen i Midtbyen. Uansett vil dette oppleves som et meget positiv signal ift
at kjgpesentra utenom sentrum tilbyr gratis parkering.

e Infokampanje med offensiv skilting av ledig parkering er gnsket fra NiTs side.
Dette vil kunne bidra til at befolkningens oppfatning av parkeringsmulighetene
i sentrum endres. Det bar settes av tilstrekkelig finansiering av et slikt
prosjekt.

e Opplevd mangel pa parkering i Midtbyen farer til en vanskeligere
konkurransesituasjon for Midtbyen. Vi er derfor meget positive til planene
som kommunen na legger for et mulig parkeringshus under Torvet.
Signaleffekten ved at man tilrettelegger ogsa for god parkering for kjgrende
vil virke positivt og bidra til & styrke Midtbyen som handlested. Vi haper videre
pa en snarlig avklaring ifht et mulig parkeringsanlegg under Olav
Tryggvasons gate. Vi ber for gvrig om at en eventuell sanering av
parkeringsplasser pa gateplan i forbindelse med etablering av nye
parkeringshus/underjordisk parkering planlegges i samarbeid med NiT.

Avslutningsvis vil NiT signalisere at vi forventer a bli invitert til & bidra inn i det
kommende arbeidet for konstruktivt & bidra til & utvikle en god parkeringspolitikk for
hele byen.

Med vennlig hilsen
Neeringsforeningen i Trondheimsregionen

Dbl o
Berit Rian -
Adm. direkter
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